WELLENFLIEGEN IN JESENIK

GROSSES KINO AM
TSCHECHISCH/POLNISC

Bereits zum dritten Mal machte sich
das Vater-Sohn-Duo Michael und Ste-
fan Zistler vom Nagolder Flugsport-
verein mit dem Duo Discus der FTAG
Esslingen auf den 800 StraBenkilo-
meter langen Weg nach Tschechien:
Dort findet in Jesenik auf dem Flug-
platz Mikulowice (LKMI) jahrlich ein
zweiwochiges Wellenflugtreffen statt,
das den beiden eindrucksvolle Fliige
bescherte. Michael Zistler berichtet
von den besonderen Eindriicken
dort.

Hollywood ist gegen dieses Kino am wei-
ten osteuropaischen Himmel geradezu
mickrig: Die Szenerien und Bedingungen
im groBrdumigen und hochreichenden
Wellenhotspot entlang von Altvater- und
Riesengebirge boten uns auch dieses
Jahr grandiose — teilweise schier surreale
- optische Eindriicke und Flugerlebnisse.
Immer noch rattern unsere Hirnzellen,
um das Erlebte zu sortieren und zu verar-
beiten — nicht einfach bei diesem viel-
seitigen Input, der sich so elementar von
unserem ,normalen Segelfliegen” unter-
scheidet.

.Stefan, das hier ist ein Paradies — und
wir fliegen gerade mittendrin!” Dieser
Satz kam mir ganz automatisch Uber die
Lippen, als wir auf unserem letzten Flug
in 6.400 Metern Uber den Wolken im
Dauersonnenschein die Herrlichkeit des
Wellenfliegens in LKMI Jesenik/CZ genie-
Ben durften. Und wenn es das eigent-
liche Paradies im rein christlichen Sinne
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nicht ist, dann zumindest ein duBerst pri-
viligierter Logenplatz an der Sonne. Ganz
ehrlich: Diese Art des Segelfliegens ist in
vielerlei Hinsicht einfach der Hammer!

Sehr zuverlassige und
starke Aufwinde

Protagonisten des Geschehens sind an
erster Stelle die langgestreckten Schwe-
rewellen, die sich bei idealerweise sid-
westlichen Winden entlang der Hohen-
zUge von Altvater-, Adler-, Eulen- und
Riesengebirge sehr zuverlassig ausbilden.
Sie liefern dabei zuverlassige und starke
Aufwinde, die oft bis 7.000 Meter hoch-
reichen und his FL 235 luftrechtlich auch
nutzbar sind.

Spielwiese, respektive unser Kinosaal, ist
das weitrdumige, dauerhaft von Sep-
tember bis Marz und von SR-5S als TSA
eingerichtete Wellenfluggebiet, das eine
Ausdehnung von ca. 230 mal 50 Kilo-
meter hat, mit Obargrenzen von FL 215
bis 235. Dass sich darin mit guten Orts-
kenntnissen und Wellenflugerfahrung
auBergewdhnliche Streckenflige unter-
bringen lassen, beweist eindrucksvoll der
bisher weiteste Flug von LKMI aus: die
beiden ,Lokalmatadoren” David Tempel
und Martin Pohl nutzten die bombige
Wetterlage am 30. Oktober 2021 mit
dem Arcus ihres LSV Gifhorn, flogen in
einem Jojo dreimal zur Schneekoppe
(Riesengebirge) und legten dabei im HE-
henband zwischen 4.000 und 6.000 Me-
tern 1.161 Streckenkilometer mit einem

Schnitt von 140 Stundenkilometer zu-
rlick — Respekt!

Tolle Gemeinschaft der Flieger

Hauptdarsteller sind die immer zahlrei-
cheren Piloten, die sich zum zweiwéchi-
gen Wavecamp auf den langen Weg
nach Oberschlesien machen. Wirklich
gutes Fliegervolk kommt hier zusammen
und es fuhlt sich an wie auf einem Ver-
einsfluglager: Man kennt sich inzwischen,
lebt zusammen im Vereinsgebaude, fach-
simpelt zusammen nicht nur Gber Wel-
lenthemen, freut sich am Abend gemein-
sam Uber die Fliige, unterstiitzt sich beim
Auf- und Abbauen der Segelflugzeuge
und beim Flugbetrieb. Vielleicht kann man
es am besten so zusammenfassen: derlei
verbrachte Zeit und geteilte Erlebnisse
mit spurbar Gleichgesinnten ist Lebens-
qualitat — Fliegen verbindet!

Immer noch steigt der Duo Discus beim
Passieren von 6.000 Metern MSL
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Atemberaubende Aussichten

Das gilt insbesondere auch fiir die Gast-
geber des Aeroklubs Jesenik. Bie Freun-
de um Organisatorin Vlasta Lasovska rei-
Ben sich sprichwdrtlich die Beine aus, um
ihre Gaste zufriedenzustellen, und das
Bemiihen ist standig splrbar, dass sich
die Wellenfluggemeinde wohlftihlen kann!
Das Gebaude ist weitgehend in deut-
schem Besitz wahrend des Camps und
die Teilnehmer rechtfertigen das Vertrau-
en durch sorgsamen Umgang mit dem
anvertrauten Inventar. Legendar sind zum
Abschluss die gemeinsamen Abende, bei
denen Schlepppiloten und Flugleiter zur
Klampfe greifen und man nach herzhaf-
tem Gulaschessen versucht, die jeweili-
gen Volksweisen anzustimmen — Fliegen
verbindet auch hierbei!

Start am frithen Morgen

Gut organisiert und diszipliniert ist der
Flugbetrieb in Mikulovice LKMI. Ein super
Briefing mit allen relevanten Informatio-
nen und Regelungen steht im Vorfeld als
Download bereit, fir Neulinge ist ein
mindestens einstUndiger Einweisungsflug
obligatorisch. Wellenaufwinde sind im
Gegensatz zur Thermik nachtaktiv, auf-
gebaut wird deshalb oft im Dunkeln im

Stefan Zistler liest in den Wolkenstrukturen den besten Weg fiir

den Aufstieg nach dem Ausklinken

Schein der Stirnlampen und es wird im
ersten Tageslicht hinter einer der drei ein-
gesetzten Schleppmaschinen gestartet.

Was das fur ein erhebendes Gefihl ist,
nach dem zielgerichteten Schlepp in der
Welle auszuklinken, erleichtert das piep-
sende Vario zu horen und dabei wie von
Geisterhand Hohenmeter um Hohenme-
ter in den anbrechenden Morgen geho-
ben zu werden, ist unbeschreiblich! Es
fehlen dafdr die Worte, und alle Versu-
che, es zu beschreiben, schlagen fehl.
Am ehesten vermitteln Bilder und Videos
diese Eindricke, in denen ich personlich
immer besondere Dankbarkeit und Be-
scheidenheit empfinde. Wie gut, dass
wir im Vater-Sehn-Duo in einem Doppel-
sitzer unterwegs sein darfen und uns so
noch intensiver auf diese Erlebnisse ein-
lassen kénnen. Ich bin mir inzwischen
auch beim Fliegen sehr sicher; Getellte
Freude ist (mindestens) doppelte Freude!

Extrem tiefe Temperaturen

Drei Fliige hatten wir in diesem Jahr un-
terncmmen und alle mit ganz anderen
Bedingungen und Verlaufen. Am Montag
flogen wir finf Stunden, aber irgendwie

Stefan (links) und Michael Zistler beim
Wellenfliegen in Tschechien
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hat es nach oben nicht so richtig wellen
waollen. Es war mehr eine Art Rotorsteigen
mit dem Resultat, dass wir beide leichten
Muskelkater in den Oberschenkeln ver-
splrten; im mehrstindigen sportlichen
Wettkampf mit dem Rotor zeigt ein Duc
halt doch seine Masse. Uber sechs Stun-
den flogen wir am Mittwoch, unternah-
men zwei Abstecher nach Nordwesten
und experimentierten mit dem Einstieg
in die Primarwelle und die zweite und
dritte Schwingung.

Das Highlight in dieser Auflage war un-
ser dritter Flug am Freitag: Es war unser
l&ngster mit Uber sieben Stunden bei tie-
fen Temperaturen von minus 34 Grad,
der hochste mit 6.400 Meter mit hohen
Windgeschwindigkeiten in der Héhe und
atemberaubenden Eindrlicken der wech-
selnden Bewdlkung. Wegen der OVC-
Bewolkung wurden wir in die vierte
Schwingung geschleppt und konnten uns
bis zur Primarwelle vorarbeiten. Ein filr uns
auBerst beeindruckendes Naturschauspiel
bot eine vertikal und horizontal machtig
ausgedehnte Lentiwolke; sie stand stati-
onar machtig unter uns wie der Ayers-
Rock in Australien. Wir konnten an ihrer
Luvseite steigen und sie mehrmals abflie-

In dieser ,Zentrale” auf dem Flugplatz Mikulowice (LKMI) spielt sich das

Geschehen beim zweiwdchigen Wavecamp ab

der adler 01/2022



s+ Teilweise bizarre, vom
Wind gekdmmte Wolken-
gebilde bilden ein echtes
Naturschauspiel

» Einen richtigen Logen-
platz fiir atemberaubede
Eindriicke bietet der Duo
Discus in 6.500 Meter
Flughdhe

gen — was flr ein Uberwaltigendes Er-
lebnis! Vollig nebenséchlich, dass wir 370
OLC-Streckenkilometer unterwegs wa-
ren.

Mentale Vorbereitung auch fir
AuBenlandungen

Jener Flug endete mit einer AuBenladung.
Zwar waren wir um 15 Uhr noch frith
dran am Tag und flogen den Luftraum
beim Abgleiten nach Stidosten ab, um die
Hohe in Strecke umzusetzen. Die sich zu-
nehmend hereinschiebende Bewdlkung
beobachteten wir gut und es gab ein gu-
tes Achtel freie Licken fir den Abstieg.
Unser Plan war es, nach Nordosten eine
letzte Wende zu setzen und dann den
Endanflug nach LKMI zu fliegen.

Im Verlauf dieses Vorhabens wurden die
Wolken aber immer kompakter und in
Kursrichtung auf die Heimat die Liicken
weniger. Da helfen auch 2.500 Meter
Uber Gleitpfad nichts: Ein Abstieg in IMC
ist jedenfalls niemals eine Option, und
der Turbo wollte uns dank schwacher
Batterie auch nicht helfen.

Den groBen Acker hatten wir schon
800 m/GND ins Auge gefasst und als un-
ser AuBenlandefeld definiert. Ich finde es
wichtig, wenn sich die Bedingungen und
Umstande andern, man Fehleinschatzun-
gen getroffen hat oder auch aus anderen
Grunden: Eine sichere AuBenlandung ist
immer eine gute Option und wir sollten
sie immer als Plan B auf dem mentalen
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Radar haben, um dafir bereit zu sein,
wenn es notwendig wird.

Gute Vorbereitung ist
unerlasslich

Nach dem guten Motto ,Share your ex-
perience” mochten wir diesen Bericht
auch dazu nutzen, auf die Besonderhei-
ten dieser Flugdisziplin hinzuweisen.
Das sind schon spezielle Anforderungen
an die Flugplanung, Vorbereitung und
am Ende auch an die Flugdurchfiihrung
selbst. Auch wenn da meist tolle Fotos
zu sehen und begeisternde Berichte wie
dieser zu lesen sind: Es sind keine Spa-
ziergange in dieser eigentlich menschen-
feindlichen Umgebung, die man einfach
mal so ,en passant” mitnehmen kann.
Daflr ist es umso genussveller, wenn
die Plane alle aufgehen und man nach
vielen Stunden wieder auf festem Bo-
den steht.

a Da ergeben das friilhe Aufstehen und
der Aufbau mit der Stirnlampe viel Sinn:
Deutlich zeichnen sich die Wellenstruktu-
ren am morgendlichen Himmel ab

Stefan und ich waren jetzt das dritte Mal
mit von der Partie und es ist sicher, dass
das Wavecamp in Jesenik einen festen
Platz in unserer Jahresplanung auch in
Zukunft einnehmen wird. Klar ist es ein
Aufwand, mit dem Hanger Gber 800 Ki-
lometer anzureisen und das Fliegen bei
minus 34 Grad Uber sieben Stunden bei
Starkwind Uber 100 Stundenkilometer
im engen Segelflugzeug ist nicht gerade
ein korperliches Wellnessprogramm. Aber
was fur ein emotionaler Booster!

Faszination des Segelfliegens

Wir betreiben auch Streckenflug und
Kunstflug mit den speziellen Reizen und
Anforderungen. Aber gerne lege ich
mich fest: Die Wellenfliige in Tschechien
bieten uns die Uberragendsten optischen
Eindrucke und eine Fllle von segelfliege-
rischem Vergnligen. Sie sind am besten
geeignet, Antworten zu geben, was die
Faszination nicht nur des Segelfliegens
ausmacht. Wir sind jedenfalls zunehmend
begeistert und voller Vorfreude auf das,
was da noch auf uns wartet!

Text und Fotos: Michael Zistler
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